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MFI Elektrofiug

Eigentlich zahlt sich Frederick kale zu den Hell-P|loten der ]ﬂn g
Generation. Fliegen allerdings hat er im Alter von zehn Ja
mit Flachenmodellen gelernt, mit seinem Vater Gunth
Mentor, der MFI-Lesern schon langer als Autor be
sein dirfte. In der heutigen Hubschrauberwelt ein
20-Jahrigen sind die fliegenden Schaumwaffeln so
schéne Kindheitserinnerungen; klassische Holzmo-
delle empfindet er zwar als »kultig«, aber sie sind aus
seiner Sicht eher etwas fiir die alteren RC-Semester. Wa-
rum er sich dennoch zum Bau der Pilatus Porter aus dem Aerobel-
Holzbaukasten hinreiBen lieB, ist im nachfolgenden Bericht zu lesen.
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Um ganz ehrlich zu sein, bedurfte es et-
was Uberzeugungsarbeit von anderen
(alteren) Modellfliegern, bis ich mich
der kleinen Porter von Aerobel zuge-
wendet habe. Aber als echter Modell-
bauer geniePft man natrlich auch die
Freiheit, einfach mal was ganz Anderes
auszuprobieren. In meinem Fall mal
wieder ein kleines Flachenmodell, so
groP wie die Schaumstoff-Warbirds aus
meiner Kindheit, in gewisser Weise im-
mer noch irgendwie vertraut, aber auch
ganz neu: Das Modell besteht aus dem
Werkstoffklassiker Holz!

In meiner Vorstellung erwartete ich eine
Menge muhselige Holzbearbeitung und
viele verschiedene Holzteile unterschied-
lichster Grope, die es einzeln aus vorge-

stanzten Rahmen herauszuschneiden
oder gar zu sagen und anschliefend
nachzubearbeiten gilt. Doch weit gefehlt.

Schweizer Prazision

Beim Offnen des aus der Schweiz stam-
menden Aerobel-Holzbaukasten habe
ich nicht schlecht gestaunt, denn beim
Anblick des sorgfaltig verpackten In-
halts wurde mir schnell klar, dass mei-
ne Vorstellungen von einem Holzbau-
satz weit daneben lagen. Die einzelnen
Holzteile sind auperst prazise aus Bal-
sa- bzw. Sperrholzbrettchen herausge-
lasert und lésen sich bereits beim An-
fassen von selbst aus den Platten. Ne-
ben den Holzteilen enthalt der
Baukasten auch hochwertiges Dekor-

Die Holzteile des Baukastens sind duferst prizise aus
Balsa- bzw. Sperrholzbrettchen herausgelasert und losen
sich fast von selbst aus den cinzelnen Trigerplatten,
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material und viele Kleinteile sowie eine
grofe, bebilderte Bauanleitung. Einzi-
ger kleiner Kritikpunkt an dieser Stelle:
Anstatt einem kleinen Spornrads liegt
lediglich eine mehrteilige hélzerne Rad-
Silhouette bei. Hier hatte ich mir ein
echtes Rad im Stil der beiden Hauptra-
der gewiinscht.

Dafilir macht die umfangreiche Bauan-
leitung einiges her. Wenig Text und vie-
le Bilder versprechen einen kinder-
leichten Zusammenbau. Sehr I6blich
auch, dass die Anleitung in Papierform
beiliegt und nicht nur als PDF-Downlo-
ad angeboten wird. Abgesehen vom
passenden Retro-Feeling ist es einfach
angenehmer, wenn man einen echten
Papierplan auf dem Tisch liegen hat, in




Neben den
Holzteilen ent-
hilt der Bau-
kasten auch
einen hochwer-
tigen Dekor-
bogen (oben)
und eine gro-
Re, gut illus-
trierte Bau-
anleitung im
A3-Format.

Der Aufbau
beginnt mit
dem kastenfor-
migen Rumpf-
mittelteil, das
sich innerhalb
weniger Minu-
ten zusammen-
setzen ldsst.

Das Verkleben
der Holzteile
erfolgt am
besten mit
schnelltrock-
nendem Weild-
leim, der bei-
spielsweise mit
einem Rest-
stiick Balsa
aufgetragen
wird.

den man bei Bedarf auch schnell mal ei-
ne Notiz eintragen kann anstatt sich
mit aktuellen Updates fiir den PDF-Vie-
wer herumzuschlagen.

Bastelmesser
und Balsastaub

Mit Krepp-Band, Bastelmesser und
Bauplan bewaffnet, geht's ans Werk.
Natdrlich wird auch Holzleim benétigt.
Ich habe Ponal Express verwendet und
bin damit bestens zurechtgekommen.
Im weiteren Verlauf des Bauprojekts
werden noch ein dinner Filzstift und

ein paar Blcher, die als Montagehilfe
dienen, sowie ein Bugeleisen benotigt.
Das obligatorische Schleifpapier ist be-
reits im Lieferumfang des Baukastens
enthalten.

Bereits nach den ersten Bauschritten
ist meine anfangliche Skepsis ganzlich
verschwunden, und Freude macht sich
breit: mein erstes Holzmodell! An den
nachfolgenden Abenden geht der Bau
ziigig und ohne Probleme voran - bei-
nahe schon unspektakular -, und viel
schneller als erwartet steht die Zelle im
Rohbau auf dem Tisch. Im néachsten
Bauabschnitt entsteht das
Leitwerk; hier kommt auch
zum ersten Mal das legenda-
re Bligeleisen (in meinem Fall
eine ganz gewdhnliche Haus-
haltsausfihrung) zum Ein-
satz, und zwar beim Aufbi-
geln der Ruderscharniere.

Ausgekliigelte
Tragflachenmontage

Nach der problemlosen Mon-
tage der Zelle samt Leitwerk
komme ich nun zu den Trag-
flachen des schweizer Flie-
gers. Spatestens hier muss
doch der beriihmt-bertichtig-

Mit Bastelmesser
und Tablet-PC - so
sicht Holzflugzeug-
bau im 21. Jahrhun-
dert aus!

te Knackpunkt liegen, den es erfah-
rungsgemap immer gibt. Doch wieder
gefehlt - selbst die Tragflachen lassen
sich ganz simpel und ohne Vorerfahrung
im Holzflugzeugbau zusammenbauen.
Das sogenannte »Jedelsky-Brettchen-
profile macht eine Folienbespannung
tiberfliissig. Statt dessen kommen zwei
495 mm lange Profilleisten mit zwei
ebenso langen Balsabrettchen und ein
paar Spanten zum Einsatz. Diese weni-
gen Bauteile bilden, Uber ein Mittel-
stiick verbunden, die Tragflache.

Eine beiliegende Schablone dient beim
Flugelbau als Abstandshalter zwischen
den Rippen, so dass nicht einmal hier-
bei gemessen werden muss. Zusatzlich
ist die jeweils auferste Rippe an den
Fligelspitzen mit einer hilfreichen Stit-
ze versehen. Dank dieses Tricks neh-
men die Fligelhalften beim Verkleben
mit dem zentralen Verbindungsstiick
zwangslaufig die erforderliche V-Stel-
lung ein und bleiben korrekt ausgerich-
tet auf dem Tisch stehen. Ist der Leim
dann grundlich getrocknet, kann der
stutzende Teil dieser Aufenrippe vor-
sichtig entlang einer Sollbruchstelle ab-
gebrochen werden. Solche simplen und
doch ausgekliigelten Montagehilfen ge-
stalten den Zusammenbau der Porter
wirklich einsteigerfreundlich!

Hier wird das Fliigelbrett an die vordere Profilleiste geklebt
und mit Kreppband fixiert. Links davon sind die Teile fiir den
zweiten Fliigel erkennbar.
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Nach dem Verkleben und Fixieren mit
Kreppband wird die Profilleiste auf dem
Tisch wihrend des Trocknens mit einem
Buch beschwert. Beim iiberstehenden
Fliigelbrett dienen zwei Klammern

Das vormontierte

Fliigelmittelstiick
(links) und die Rip-
pen werden von un- Beim sogenannten Jedel-
ten an den Fliigel sky-Brettchenprofil bleibt
geklebt und mit der Fliigel unten offen -
Wiischeklammern das spart Gewicht und
fixiert. Zum gleich- Bauzeit. An der vorderen
mifligen Anbrin- Rippe ist als weitere Mon-
gen der Rippen tagehilfe eine U-formige
liegt dem Bausatz Stiitze fiir die spitere End-
eine Holzschablone montage vorhanden.
als Montagehilfe
bei (Kreis).

Fertigspachtel trocknet sehr schnell und
wiegt anschliepend kaum mehr als Bal-
saholz. Auch die Harte und damit die
Schleifbarkeit sind ganz ahnlich wie beim
Balsaholz, so dass man hier schnell zu ei-
nem sauberen Ergebnis kommt.

Etwas anders sieht es beim Porenfiller

aus der Ersatzteil-
kiste ersetzt. Hier-
zu habe ich das
Holzrad von sei-
ner Befestigungs-
platte abgetrennt
und statt dessen
einen u-formig ge-

G aus. Dieser wird mit dem Pinsel auf alle ~ bogen Draht (1,5

rohen Holzoberflachen aufgestrichen mm) in zwei seit-

und nach dem Trocknen wieder abge- lich angebrachte Quer-
Ausstattung schliffen. AnschlieBend muss man die- bohrungen eingeharzt.
und Finish sen Vorgang so lange wiederholen, bis  Das freie Drahtende habe ich recht-

Im letzten Bauabschnitt werden die hol-
zernen Ruderhdrner montiert und die
Servos eingebaut. Dann folgt der An-
trieb, der eine kleine Nacharbeit im Be-
reich der Kabeldurchfiihrung am Mo-
torspant erfordert, dann passt alles.

Den Aufwand fiir das Finish, bestehend
aus Spachteln, Schleifen, Porenfiller auf-
tragen, wieder schleifen und schlieflich
lackieren, habe ich allerdings etwas un-
terschatzt. Hier sollte man sich Zeit neh-
men und die Schleif-und Lackierarbeiten
moglichst im Freien durchfiihren. Zu-
nachst habe ich die wenigen Spalten, die
hauptsachlich an der Beplankung der ab-
gerundeten Motorabdeckung auftreten,
mit »Modellier-Moltofill« aus dem Bau-
markt ausgefillt. Dieser wasserlosliche

alle Oberfléchen spiegelglatt sind. Dies
ist die Voraussetzung flir einen diinnen
und damit leichten Farbauftrag aus der
Spriithdose. Falls beim Porenfiillen nicht
sorgféaltig gearbeitet wurde, zeigen sich
nach dem Lackieren unschoéne Vertie-
fungen und Poren, die sich nur mit einem
wesentlich dickeren (und damit schwe-
reren!) Farbauftrag halbwegs kaschie-
ren lassen. Hier lohnt sorgfaltiges Arbei-
ten, und die zugehodrige Mihe ist letzt-
endlich gut investiert

Flugvorbereitung

Die abschliefende Fahrwerksmontage
gestaltet sich dank der vorgebogenen
Aluréhrchen und Drahte sehr einfach.
Lediglich das eingangs erwahnte Holz-
spornrad habe ich durch ein echtes Rad

winkelig umgebogen, dann das neue
Rad aufgesetzt und den librigen Draht
in zwei weiteren 90-Grad-Winkeln um

das Rad herumgefiihrt. Fertig!

Akku und Empfanger werden durch ei-
ne Holzklappe von unten in die Kabine
eingesetzt. Da die Bauanleitung hier
keine weiteren Hinweise gibt, habe ich
kurzerhand beides mit Klettband von
innen an die Kabinenwande geheftet.
Dank einer Pfeilmarkierung am Rumpf
(und der langen Nase der Porter) ist
auch die Schwerpunkteinstellung sehr
einfach. In meinem Fall musste ich den
Akku und den Empfanger sogar fast

ganz hinten in der Kabine anordnen.

Erstflug

Wieso eigentlich eine Porter als Er-
ganzung meiner Heli-Flotte? Diese
Frage drangt sich mir unwillktrlich
auf, als der Erstflug bevorsteht. Da
ich als Heli-Pilot vertikale Starts ohne
Anlauf gewohnt bin, ist mir ein wenig
bange vor der Tatsache, dass ein Fla-

Beim Bau der zentralen Fliigelaufnahme kommen passgenau ge-
friste Keile zum Einsatz, die spiter fiir die korrekte V-Stellung
der beiden Fliigelhilften sorgen.

Dank der erwithnten Stiitzen an den dufieren Rippen kénnen
die beiden Fliigelhilften ohne weitere Hilfsmittel passgenau mit
der Fliigelaufnahme verleimt werden, Anschliefend werden die
Stiitzen von den Auflenrippen abgetrennt.
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Beim Einbau
des BL-Aufen-
laufers aus dem

Antriebsset
gehtes zwar
etwas eng zu,
aber nach dem
Erweitern der

Kabeldurch-

alle Kompo-

nenten ihren

Platz. Ledig-

lich die runde

Offnung zur
Durchfithrung

der Kabel
musste ein we-
nig erweitert
werden.

Servos
Motor
Controller
Propeller
LiPo
Empfinger
Bezug

UvP

Ein Flugvideo der Porter findet
man auf Youtube unter
wwwyoutube.com/watch>v=64C
m2CUMyyA&feature=youtu.be

Technische Daten
Mafstab al:15
Spannweite 100 cm
Lange 70 cm
Abflugmasse 410g
RC-Funktionen Seite, Hohe, Motor

Verwendete Komponenten:

2x8¢g

BL-Aufenlaufer, 2600KV
12 A (mit BEC)
APCé6x4

2574V /1300 mA

FSky TFR8

HOPE-Modellbau;
www.hopemodell.ch
acrobel Schweiz; www.aerobel.ch

€99.-

Hinweise: Interessierte Hindler konnen sich wenden an

kurt.odermatt@hopemodell.ch oder rsuter@acrobel.ch

chenflugzeug erst nach einer gewis-
sen Bodenstartstrecke »weg ist«. Und
genau so ist es halt auch - allerdings
ist die Porter bereits nach wenigen
Metern Rolistrecke in der Luft. Da
macht das Modell seinem STOL-Vor-
bild (Short Take-Off And Landing) al-
le Ehre. Noch einfacher ware wohl ein
Handstart, aber das bin ich als Heli-
pilot einfach nicht (mehr) gewohnt.

Erst einmal in der Luft, ist alles ganz
einfach. Die Porter fliegt praktisch von
alleine. Ich nehme das Gas zuriick und
stelle fest: Halbgas genugt vollig, um
in der Luft zu bleiben. Nach ein paar
Eingewohnungsrunden bedauere ich,
dass ich die Seitenruderfunktion nicht
auf den Rollhebel des Senders gelegt
habe und so eigentlich nur mit dem lin-
ken Gashebel (Mode 2) steuern kann.
Ich beschliepe, dies nach der Landung
zu andern.

Im Landeanflug fehlt mir ein bisschen
die von meinen fruheren Schaumstoff-
Warbirds gewohnte Querruderfunkti
on, um die Fligel gerade zu halten.
Aber das geht auch mit dem Seitenru-
der, und nach dem Gaswegnehmen lan-
det die Porter fast von alleine.

Nachdem ich die Seitenrudersteuerung
vom linken Hebel auf den rechten Roll
hebel meines Senders gelegt habe, wer-
den die nachfolgenden Flige bei ruhi-
gem, stabilem Herbstwetter zu einem
echten Genuss. Aufgrund der V-Stellung
der beiden Flachenhalften und des ro-
busten Jedelsky-Profils lasst sich die Por-
ter selbst von leichtem Wind kaum aus
der Ruhe bringen. Entspannung pur!

Aber auch Tiefflugmanover - friher als
»Wiesenschleichen« bezeichnet - ma-
chen mit der kleinen Porter viel Spap,
wobei das Model dank seiner weipen
Lackierung auch unterhalb des Hori-
zonts oder vor dunklen Waldkanten
stets ausgezeichnet sichtbar bleibt.

Mein personliches Fazit

Mit der kleinen Porter ist es Aerobel
bestens gelungen, Altbewahrtes mit
modernen Mitteln umzusetzen. Wenn
sich das nun aus der Feder eines gera-
de einmal 20-Jahrigen ein wenig alt-
klug anhoren mag: Mein Vater, der das
ganze Projekt aufmerksam verfolgt
hat, kam zum selben Urteil. Das »Er
lebnis Holzflugzeugbau« mochte ich
keinesfalls missen. Man muss als Mo-
dellflieger einfach mal erlebt haben,
wie aus einem Karton voller Brettchen

Die hélzerne Spornrad-Attrappe wurde
in Eigenregie durch cin funktionsfihiges
Leichtrad aus der Ersatzeeilkiste ersetzt.
Hierzu wurde ein entsprechend
gebogener Draht eingeharzt.
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NURMUT!

Sicherlich ist Frederick Winkle
nicht der Einzige, der mit dem Ge-
danken spielt, von der »Schaum-
stoff-Fraktion « tiberzuwechseln
auf das, was man gemeinhin als
klassischen Modellbau bezeichnet.
Mit diesem Bericht wollen wir sol-
che Modellflieger ermutigen, die-
sen Schritt zu wagen. Dafiir sind
Modelle wie die kleine Porter ein
dankbares Objekt — weil der Bau
eben kein Hexenwerk und von je-
dem zu meistern ist, der nicht ge-
rade mit zwei linken Hinden ge-
straft ist. Um das zu zeigen, haben
wir in diesen Bericht jede Menge
bilder gepacke, die die einzelnen
Bauschritte anschaulich dokumen-

Der Fliigel wird vorne von einer
Holzleiste am Rumpf gehalten und ist hin-
ten mit einem Gummiband gesichert.

Die Akkuklappe befindet
sich an der Unterseite der
Kabine und ist ganz klas-
sisch mit einem Holzriegel
gesichert.

Im Akkuschacht ist neben
dem Akku auch der Emp-
finger untergebracht. Beide
sind mit Klettband seitlich
an der Kabinenwand

befestigt.

Vorbildlich:
Die korrekte

Schwerpunkt-
position ist mit
einem eingela-
serten Pfeil

am Rumpf
markiert!

Blick von un-
ten auf den
Motor. Der
6x4 APC-Prop
und der grofie
Aluspinner
sind Teil

des optional
erhiltlichen
Antriebs-Kits.

Genau wie Mel Gibson alias Gene Ryack
im Kult-Film »Air America« fliege ich jetzt
ein ausgezeichnet fliegendes Flugmo-  nicht mehr nur Hueys und Jet Ranger,
dell entsteht. AuPerdem war es fiir  sondern gelegentlich auch mal eine Pi-
mich hochste Zeit, mal wieder Flache [atus Porter. Soviel Freiheit muss sein!

zu fliegen! MFI

tieren — sprechen also bewusst die-
sen Leserkreis an. Und natiirlich
Viter, die damit dem Sprossling
das Hobby Modellflug/ Modell-
bau schmackhaft machen konnen!

Dank dem einfach aufzubringenden Dekor erhilt man ohne viel

Aufwand ein attraktives Modell. Zusitzlich wurden die Umrisseder

angedeuteten Kabinentiiren mit einem schwarzen Filzstift nachgezo-
gen. Last not least erhielten die ebenfalls holzernen Abgasrohre
noch einen Anstrich mit goldener und schwarzer Revell-Farbe.
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